PROTOKOL KOPI Nr 41/2021

Z posiedzenia Komisji Oceny Przedsiewzieé¢ Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze
Drog Krajowych i Autostrad, ktore odbyto sie w dniu 09 listopada 2021 r. w formie
wideokonferenciji.

PRZEDMIOT POSIEDZENIA

Dokumentacja projektowa dla etapu I Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe z
elementami Koncepcji Programowej (STES-R Etap I) dla przedsiewziecia pod nazwa ,Korekta
przebiegu drogi krajowej nr 74 przez m. Janéw Lubelski” opracowana przez Biuro Ustug
Projektowych DROGPROIJEKT Spétka z 0.0. z siedzibg w Lublinie (20-150) przy ul. Bursaki 19 na
podstawie Umowy nr 0.LU.D-3.2411.18.2018.ap z dnia 05.11.2018 r.

OBECNI
Wedtug listy obecnosci zataczonej do protokotu na podstawie aplikacji MS Teams.

I. OPIS SPRAWY

1. Informacje ogdline
Dokumentacja archiwalng poprzedzajaca obecny etap byto Studium Techniczno-Ekonomiczne
przebiegu drogi krajowej Nr 74 na odc. Janéw Lubelski - Frampol - Szczebrzeszyn - Zamos¢ -
Hrubieszéw - dokumentacja archiwalna opracowana w 2002 r. przez Biuro Ustug Projektowych
DROGPROJEKT, zatwierdzong protokotem Nr 4/2003 z posiedzenia ZOPI w dniu 08.04.2003 r.
oraz protokotem Nr 26/2004 z posiedzenia KOPI w dniu 22.07.2004 r,

Celem opracowania STES-R Etap I jest:

- wstepne okreslenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia oraz ustalenie jego
efektywnosci,

- uscilenie przebiegu tras poszczegdlnych wariantéw (na podstawie analizy wariantow
i uzyskanych opinii) oraz ostateczne ustalenie typéw oraz podstawowych parametréw
technicznych obiektéw budowlanych,

- dostarczenie informacji do podjecia wstepnej decyzji inwestorskiej w sprawie celowosci, zakresu
i horyzontu czasowego realizacji zadania inwestycyjnego,

- umozliwienie uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Zaktadany tryb realizacji inwestycji: buduj.

Posiedzenia ZOPI dla przedmiotowej dokumentacji w Oddziale w Lublinie odbyty sie w dniu
30.03.2021 r. (protokét Nr 8/2021) oraz powtérne w dniu 07.09.2021 r. (protokét Nr 10/2021).

Przedmiotowe zadanie inwestycyjne ujete jest w Programie budowy 100 obwodnic na lata 2020 -
2030 jako ,Budowa obwodnica Janowa Lubelskiego w ciggu drogi krajowej nr 74",

2. Stan istniejacy
Istniejaca droga krajowa nr 74 na odcinku od m. Krasnik do m. Janéw Lubelski ma wspolny
przebieg z droga krajowa nr 19. Trasy obu drég krajowych rozdzielaja sie na skrzyzowaniu ul.
Jana Zamoyskiego z ul, Ulanowskg w Janowie Lubelskim. Dla wspdlnego przebiegu ustalono
pikietaz wg drogi krajowej nr 19,

Istniejaca droga krajowa nr 74 przecinajgca miasto Janow Lubelski posiada przebieg stosunkowo
regularny. Na dlugosci ok. 1,1 km biegnie gtéwnag ulica miasta (ul. Jana Zamoyskiego), przez
ciste jego centrum. Krzyzuje sie z licznymi ulicami miejskimi, w tym réwniez poprzez rondo na
skrzyzowaniu z ulicami Wojska Polskiego i Bohateréw Portowego Wzgoérza.

W obszarze inwestycji po pétnocnej stronie zabudowy miasta Jandw Lubelski, wystepuje m.in.
strefa przemystowa w m. Borowica oraz zabudowa zagrodowa wsi Biata Pierwsza i Biata Druga, a
na pozostatym odcinku sg grunty uzytkowane rolniczo. Oprécz zabudowy na omawianym terenie
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wystepuja m.in.: rzeka Zytniéwka, rzeka Biata, cmentarz parafialny, droga powiatowa nr 2808L
kl. Z oraz drogi gminne. Ponadto przy granicy miejscowosci Biata Druga i Janoéw Lubelski znajduje
sie zabytek objety ochrona poprzez wpis do rejestru zabytkow wojewoddztwa lubelskiego pod
numerem A/358. Stanowi go teren dawnego cmentarza przykoscielnego, wraz z nagrobkami,
reliktami kosciota i schodow oraz starodrzewem. W dniu 14.01.2021 r. Lubelski Wojewddzki
Konserwator Zabytkow dokonat wiaczenia do wojewodzkiej ewidencji zabytkow (AZP 89-80/22-
1) dawnego nieistniejacego zespotu koscielnego z XIV-XIX w. Zabytek ten znajduje sie w
sasiedztwie wczesniej opisanego, po wschodniej stronie drogi powiatowej nr 2808L.

W obszarze inwestycji po potudniowej stronie zabudowy miasta Janow Lubelski wystepujg m.in.
lasy, grunty uzytkowane, rolniczo taki i pastwiska. Ponadto po potudniowej stronie Janowa
Lubelskiego znajduijg sie obiekty o charakterze wypoczynkowo-rekreacyjnym m.in, Park rekreacji
»Zoom Natury” oraz oérodki wypoczynkowe i hotelowe. Tereny lesne sa czescia Parku
Krajobrazowego ,Lasy Janowskie” i stanowa jednoczesnie obszar specjalnej ochrony ptakéw w
ramach sieci Natura 2000, kod obszaru: PLB0O60005. W obszarze Natura 2000 stwierdzono
wystepowanie przynajmniej 30 gatunkow ptakow z zatacznika I Dyrektywy Ptasiej, wsrod nich 9
znalazto sie w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat. Obszar inwestycji po potudniowej stronie
Janowa Lubelskiego przecina ciek Doptyw spod Zofianki Gornej oraz drogi powiatowe nr 2819L,
2821L (o nawierzchni gruntowej), 2822L oraz drogi gminne. Wzdtuz drogi powiatowej nr 2819L
zlokalizowana jest zabudowa przemystowo - ustugowe, zas wzdtuz drogi powiatowej nr 2822L
zabudowa zagrodowa wsi Zofianka Gérna.

3. Podstawowe parametry techniczne (projektowane)
Droga krajowa nr 74

s klasa techniczna GP

¢ predkosc projektowa 80 km/h - poza terenem zabudowy
60 km/h - na terenie zabudowy

¢ predkos¢ miarodajna 100 km/h - poza terenem zabudowy
80 km/h - na terenie zabudowy

e liczba pasdw ruchu 2

o szerokos$¢ pasa ruchu 3,50 m

e szerokosc pasa awaryjnego brak

s szerokosc opaski wewnetrznej brak

s szerokosc pasa dzielagcego brak

e Szer. pobocza utwardzonego 1,0m

» minimalna szer. pobocza gruntowego 1,5m

» pochylenie poprzeczne jezdni 2,0 %

¢ wysokos¢ skrajni drogowej 5,00 m

¢ kategoria ruchu KR4

¢ maksymalne obciazenie osi 115 kN

e rezerwa terenu na kolejny pas brak

e liczba osi standard. 100 kN (n. podatna) 3,56 mln - warianty Wi, W1A, W1B, W2
2,54 min - warianty W3, W4

¢« Konstrukcja nawierzchni: podatna

4. Stan projektowany
Zakres inwestycji polega na korekcie przebiegu drogi krajowej nr 74 (DK 74) przez miejscowosc
Jandéw lubelski, z uwzglednieniem wymaganej klasy drogi (GP - gtéwna ruchu przyspieszonego) i
dopuszczalnych obcigzen (115 kN/o$). W ramach realizacji zadania planuje sie miedzy innymi:

a. budowe drogi krajowej nr 74 po nowym $ladzie,

b. budowe skrzyzowan,

c. przebudowe drdg innych kategorii na odcinkach wtaczen do drogi krajowej Nr 74,

d. budowe wiaduktéw w ciggu drogi krajowej nr 74, na skrzyzowaniach z drogami nizszych
kategorii,

e. ,dowigzanie sie” do ronda, ewentualnie budowe skrzyzowania skanalizowanego, na
poczatku planowanej korekty przebiegu istniejacej drogi krajowej nr 74 (w zaleznosci od
sposobu trasowania wariantow korekty przebiegu drogi krajowej Nr 74, oraz budowe
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skrzyzowania skanalizowanego /skrzyzowania skanalizowanego typu rondo/ wezta w
miejscu ,wtaczenia” tego przebiegu do istniejacej drogi krajowej nr 74 (koniec planowanej
inwestycji),

budowe drég dojazdowych, obstugujacych ruch lokalny, po obu stronach nowego przebiegu
drogi krajowej nr 74,

. budowe systemu odwodnienia drogi krajowej nr 74,
. budowe mostéw na przekraczanych rzekach / ciekach,

budowe kanatu technologicznego,
budowe nowej infrastruktury do ruchu pieszych lub przebudowe istniejacej,

. budowe oswietlenia drogi krajowej nr 74, w miejscach okreslonych w dokumentacji

technicznej,
przebudowe i zabezpieczenie kolidujacych urzadzen uzbrojenia terenu,

.wykonanie oznakowania i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,

budowe urzadzen ochrony $érodowiska, w tym m.in. przejs¢ dla zwierzat i ekranow
akstycznych,

. wycinke drzew zlokalizowanych na obszarze budowy, kolidujacych z planowanym

zakresem robot oraz nasadzenie nowych drzew i krzewow,
wykonanie innych robét o charakterze przygotowawczym i porzadkujacym.

Pikietaze poczatku i korca odcinka w zaleznosci od wariantu:

warlant nr 1 - od km 0+000,00 do km 9+537,88 (istn. km 213+106),
wariant nr 1A - od km 0+000,00 do km 9+566,38 (istn. km 213+106),
wariant nr 1B - od km 04000,00 do km 9+554,02 (istn. km 213+106),
wariant nr 2 - od km 0+000,00 do km 9+399,13 (istn. km 213+106),
wariant nr 3 - od km 0+000,00 do km 8+390,55 (istn. km 213+106),
warlant nr4 - od km 0+000,00 do km 8+279,93 (istn. km 213+106).

Tabela 1. Bifans robdt ziemnych w zaleznosci od wariantu.

WYKAZ ROBOT ZIEMNYCH DLA PROJEKTOWANYCH WARIANTOW
W1 W1A W1B w2 W3 w4

Wykop

(] 156 500 | 160 000 | 156 000 | 136 500 95 800 104 600

m
Nasyp

(m?] 145 000 | 147 000 | 148 000 | 145 200 | 250 600 | 278 000

m
BILANS +11 500 | +13 000 +8 000 -8 700 | -154 800 | -173 400

5.

Wezly/skrzyzowania/przejazdy

W ramach wariantu nr 1 zaprojektowano:

wiaczenie do wspdlnego przebiegu drog krajowych nr 19 i 74 poprzez skrzyzowanie typu
rondo (km roboczy 0+000,00) o srednicy zewnetrznej 57 m, gdzie w ramach inwestycji
ujety zostanie wytacznie wlot ronda;

wiadukt WD-1 w ciggu DG 113551L nad DK 74, w km 1+709,31;

przejazd gospodarczy - wiadukt WD-2 pod DK 74 taczacy DG nr2z DG nr 1i DG nr 3, w
km 3+400,00;

estakade ED-3 o dtugosci ok. 326 m w ciagu drogi DK 74 nad DG 108949L i rz. Biatg,
stanowiaca jednoczeénie przejscie dla zwierzat, w km 4+812,17;

skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o $rednicy zewnetrznej 45 m, z drogq powiatowq
nr 2808L, w km 5+106,96;

wiadukt WD-4 w ciggu drogi gminnej wewnetrznej nad DK 74 w km 6+516,00;
skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o srednicy zewnetrznej 45 m, z istniejacq drogq
krajowa 74 i projektowang droga gminng nr 7, w km 8+689,51 (zgodnie z opisem
przedmiotu zamowienia dla skrzyzowania opracowano rozwigzania wariantowe w postaci
skrzyzowania skanalizowanego i wezta drogowego).



W ramach wariantu nr 1A zaprojektowano:

wiaczenie do wspodlnego przebiegu drog krajowych nr 19 i 74 poprzez skrzyzowanie typu
rondo (km roboczy 0+000,00) o $rednicy zewnetrznej 57 m, gdzie w ramach inwestycji
ujety zostanie wytacznie wlot ronda;

wiadukt WD-1 w ciagu DG 113551L nad DK 74, w km 1+709,31;

przejazd gospodarczy — wiadukt WD-2 pod DK 74 taczacy DG nr2z DG nr1i DG nr 3, w
km 3+400,00;

estakade ED-3 o dtugosci ok. 284 m w ciagu drogi DK 74 nad DG 108949L i rz. Biatg,
stanowiacq jednoczesnie przejscie dla zwierzat, w km 4+790,17;

skrzyzowanie zespolone - dwa skrzyzowania typu rondo trdjwlotowe o srednicy
zewnetrznej 45 m, z drogg powiatowg nr 2808L, w km 5+082,84 i w km 5+232,94;
wiadukt WD-4 w ciggu drogi gminnej wewnetrznej nad DK 74 w km 6+544,49;
skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o $rednicy zewnetrznej 45 m, z istniejaca droga
krajowa 74 i projektowana drogg gminng nr 7, w km 8+718,01 (zgodnie z opisem
przedmiotu zamoéwienia dla skrzyZzowania opracowano rozwigzania wariantowe w postaci
skrzyzowania skanalizowanego i wezta drogowego).

W ramach wariantu nr 1B zaprojektowano:

wtaczenie do wspdlnego przebiegu drég krajowych nr 19 i 74 poprzez skrzyzowanie typu
rondo (km roboczy 0+000,00) o s$rednicy zewnetrznej 57 m, gdzie w ramach inwestycji
ujety zostanie wytacznie wlot ronda;

wiadukt WD-1 w ciagu DG 113551L nad DK 74, w km 1+709,31;

przejazd gospodarczy - wiadukt WD-2 pod DK 74 taczacy DG nr2zDGnr1i DG nr 3, w
km 3+400,00;

estakade ED-3 o diugosci ok 284 m w ciggu drogi DK 74 nad DG 108949L i rz. Bialg,
stanowiaca jednoczesnie przejscie dla zwierzat, w km 4+790,17;

skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o srednicy zewnetrznej 45 m, z drogg powiatowg
nr 2808L, w km 5+082,84;

wiadukt WD-4 w ciagu drogi gminnej wewnetrznej nad DK 74 w km 6+532,13;
skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o $rednicy zewnetrznej 45 m, z istniejaca drogq
krajowg 74 i projektowana drogg gminng nr 7, w km 8+4705,65 (zgodnie z opisem
przedmiotu zamodwienia dla skrzyzowania opracowano rozwigzania wariantowe w postaci
skrzyzowania skanalizowanego i wezta drogowego).

W ramach wariantu nr 2 zaprojektowano:

wilaczenie do wspdlnego przebiegu drég krajowych nr 19 i 74 poprzez skrzyzowanie
czterowlotowe typu rondo (km roboczy 0+000,00) o $rednicy zewnetrznej 57 m, gdzie w
ramach inwestycji ujety zostanie wytacznie wlot ronda;

wiadukt WD-1 w ciggu DG 1135511 nad DK 74, w km 1+709,31;

przejazd gospodarczy — wiadukt WD-2 pod DK 74 taczacy DG nr2 zDGnr1iDGnr 3, w
km 3+400,00;

estakade ED-3 o dtugosci ok. 290 m w ciagu drogi DK 74 nad DG 108949L i rz. Biatg,
stanowiacq jednoczesnie przejscie dla zwierzat, w km 4+991,17;

skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o srednicy zewnetrznej 45 m, z drogg powiatowg
nr 2808L, w km 5+205,97;

wiadukt WD-4 w ciagu drogi gminnej wewnetrznej nad DK 74 w km 6+377,20;
skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o srednicy zewnetrznej 45 m, z istniejaca drogq
krajowg 74 i projektowang drogg gminng nr 7, w km 8+550,76 (zgodnie z opisem
przedmiotu zamowienia dla skrzyzowania opracowano rozwigzania wariantowe w postaci
skrzyzowania skanalizowanego i wezta drogowego).

W ramach wariantu nr 3 zaprojektowano:

wiaczenie do drogi krajowej nr 19 poprzez skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo (km
roboczy 0+000,00) o $rednicy zewnetrznej 45 m, projektowane rondo zastapi
skrzyzowanie tréjwlotowe wykonanie w ramach budowy drogi ekspresowej S19;

most PZDd-1 o swietle 4,00 m nad rowem melioracyjnym R-R1, zintegrowane duze dolne
przejscie dla zwierzat, w km 0+448,00;

ktadke pieszo-rowerowa KD-2 nad droga krajowa nr 74 w km 1+344,23;

most PZDd-3 o swietle 5,00 m nad rz, Doptyw spod Zofianki Gornej, zintegrowane duze
dolne przejscie dla zwierzat, w km 1+960,00;



skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o $rednicy zewnetrznej 45 m, z drogq powiatowa
nr 2819L, w km 3+205,20;

wiadukt WD-4 w ciagu drogi powiatowej nr 2821L nad droga Krajowa nr 74
w km 4+965,61,

wiadukt WD-5 w ciagu drogi gminnej nr 108900L (ul. Brzozowa) nad drogaq krajowa nr 74
w km 5+662,22;

skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o $rednicy zewnetrznej 45 m, z istniejacq droga
krajowa 74, droga powiatowa nr 2822L w km 6+431,27 (zgodnie z opisem przedmiotu
zamowienia dla skrzyzowania opracowano rozwigzania wariantowe w postaci skrzyzowania
skanalizowanego i wezta drogowego).

W ramach wariantu nr 4 zaprojektowano:

6.

wiaczenie do drogi krajowej nr 19 poprzez skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo (km
roboczy 0+000,00) o $rednicy zewnetrznej 45 m, projektowane rondo zastgpi
skrzyzowanie tréjwlotowe wykonanie w ramach budowy drogi ekspresowej S19;

most PZDd-1 o $wietle 4,00 m nad rowem melioracyjnym R-R1, zintegrowane duze dolne
przejscie dla zwierzat, w km 0+448,00;

ktadke pieszo-rowerowg KD-2 nad drogq krajowa nr 74 w km 1+344,23;

most PZDd-3 o $wietle 5,00 m nad rz. Doptyw spod Zofianki Gérnej, zintegrowane duze
dolne przejscie dla zwierzat, w km 1+960,00;

skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o srednicy zewnetrznej 45 m, z drogq powiatowa
nr 2819L, w km 3+205,20;

wiadukt WD-4 w ciggu drogi powiatowej nr 2821L nad droga krajowa nr 74
w km 5+189,58;

skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o $rednicy zewnetrznej 45 m, z istniejacq drogq
krajowa 74, droga powiatowg nr 2822L w km 7+554,08 (zgodnie z opisem przedmiotu
zamowienia dla skrzyzowania opracowano rozwigzania wariantowe w postaci skrzyzowania
skanalizowanego i wezta drogowego).

Odstepstwa od przepiséw techniczno-budowlanych

Wedtug Wykonawcy Dokumentacji Projektowej zaproponowane rozwigzania projektowe nie
wymagaja uzyskiwania odstepstwa od warunkoéw technicznych.

7.

Projektowany uktad drég publicznych

W wariancie nr 1 zaprojektowano:

trase gléwnag od km 0+000,00 do km 9+537,88 (km istn. DK 74 213+106) o dtugosci

okoto 9,538 km,

droge wojewddzka kl. G (istniejacy odcinek DK 74), odcinek o dtugosci ok. 122 m, wlot

ronda z drogg krajowg nr 74 w km 8+689,51,

drogi powiatowe:

o 2808L kl. Z, odcinek dtugosci ok. 251 m, wloty projektowanego ronda
w km 5+106,96,

o 2822L kl. Z, odcinek dtugoéci ok. 48 m, wlot do istniejacej drogi krajowej nr 74
docelowo drogi wojewddzkiej,

drogi gminne i przeznaczone do przekazania gminie:

o 113551L kl. L, odcinek o dtugosci ok. 370 m, przejazd gora nad projektowang DK 74

o 108878L kl. D, odcinek o dtugosci ok. 774 m, taczacy istniejaca DG108878L z

DG113551L,

DG nr 1 kl. D, odcinek o dlugosci ok. 1061 m,

DG nr 2 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 1308 m,

DG nr 3 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 226 m,

DG nr 4 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 584 m,

DG nr 5 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 357 m,

DG nr 6 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 277 m,

DG nr 7 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 992 m,

DG nr 8 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 373 m,

DG nr 9 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 240 m,

DG nr 10 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 118 m, (ten fragment doszedt po ZOP12),

DG nr 11 kl. D, odcinek o dtugosci ok, 149 m, (ten fragment doszedt po ZOPI2),

DG nr 12 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 129 m, (to jest tacznik do ul. Kamiennej),
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o dodatkowa jezdnia drogi gtdwnej:
- DD1 kl. D, odcinek o dtugosc ok, 570 m,

W wariancie nr 1A zaprojektowano:
¢ trasg gtéwna od km 0+000,00 do km 9+566,38 (km istn. DK 74 213+106) o dtugosci
okoto 9,566 km,
« droge wojewoddzka kl. G (istniejacy odcinek DK 74), odcinek o dtugosci ok. 122 m, wlot
ronda z droga krajowag nr 74 w km 8+718,01,
¢ drogi powiatowe:
o 2808L kl. Z, odcinki diugosci ok. 155 m, wloty projektowanych rond w km 5+082,84
i wkm 5+232,94,
o 2822L kl. Z, odcinek diugosci ok. 48 m, wlot do istniejacej drogi krajowej nr 74
docelowo drogi wojewddzkiej,
s drogi gminne i przeznaczone do przekazania gminie:
o 113551L kl. L, odcinek o dtugosci ok. 370 m, przejazd gorg nad projektowang DK 74,
o 108878L kl. D, odcinek o dtugosci ok. 774 m, taczacy istniejacqa DG108878L z
DG113551L,
o 108885L ki. D, odcinek o dtugosci ok. 314 m, taczacy istniejaca DG108885L z
DP2808L,
o DG nr 1kl D, odcinek o dtugosci ok. 1061 m,
o DG nr 2 kl. D, odcinek o dtugosci ok, 1308 m,
o DG nr 3 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 226 m,
o DG nr 5 kl. D, odcinek o dtugosci ok, 357 m,
o DG nr 6 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 277 m,
o DG nr 7 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 992 m,
o DG nr 8 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 375 m,
o DG nr9kl. D, odcinek o diugosci ok. 240 m,
o DG nr 10 kl. D, odcinek o diugosci ok. 118 m,
o DG nr 11 kl. D, odcinek o diugosci ok. 149 m,
o DG nr 12 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 129 m,
o DG nr 13 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 104 m,
o DG nr 14 kl. D, odcinek o dlugosci ok. 116 m,
e dodatkowa ]ezdma drogi gtownej:
o DD1 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 570 m.

W wariancie nr 1B zaprojektowano:

e trase gtownag od km 0+000,00 do km 9+554,02 (km istn. DK 74 213+106) o dtugosci
okoto 9,554 km

e droge wojewddzka kl. G (istniejacy odcinek DK 74), odcinek o dtugosci ok. 122 m, wlot
ronda z drogq krajowg nr 74 w km 8+705,65,

e drogi powiatowe:
o 2808L kl. Z, odcinki dtugosci ok. 155 m, wloty projektowanego ronda w km 5+082,84,
o 2822LKkl. Z, odcinek dtugosci ok, 48 m, wlot do istniejacej drogi krajowej nr 74 docelowo

drogi wojewodzkiej,

e drogi gminne i przeznaczone do przekazania gminie:
o 113551L kl. L, odcinek o dlugosci ok. 370 m, przejazd gorg nad projektowanag DK 74,
o 108878L kl. D, odcinek o diugosci ok. 774 m, taczacy istniejacg DG108878L z

DG113551L,
o DG nr1kl. D, odcinek o dlugosci ok. 1061 m,
o DG nr 2 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 1308 m,
o DG nr 3 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 226 m,
o DG nr 4kl D, odcinek o dtugosci ok, 422 m,
o DG nr5kl. D, odcinek o dtugosci ok. 357 m,
o DG nr 6 kl. D, odcinek o diugosci ok. 277 m,
o DG nr 7 kl, D, odcinek o dtlugosci ok. 992 m,
o DG nr 8 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 375 m,
o DG nr 9kl D, odcinek o dtugosci ok. 240 m,
o DG nr 10 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 118 m,
o DG nr 11 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 149 m,
o DG nr 12 kl. D, odcinek o dlugosci ok. 156 m,
o DG nr 13 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 105 m,



« dodatkowa jezdnia drogi gtéwnej:
o DD1 kl. D, odcinek o dtugoéci ok. 570 m.

W wariancie nr 2 zaprojektowano:
o trase gtéwng od km 0+000,00 do km 9+399,13 (km istn. DK 74 213+106), o dtugosci ok.
9,399 km,
« droge wojewddzka kl. G (istniejacy odcinek DK 74), odcinek o dtugosci ok. 122 m, wlot
ronda z droga krajowa nr 74 w km 8+550,76,
¢ drogi powiatowe:
o 2808L kl. Z, odcinek dlugosci ok. 107 m, wloty projektowanego ronda
w km 5+205,97,
o 2822L kl. Z, odcinek dtugosci ok, 48 m, wlot do istniejacej drogi krajowej nr 74
docelowo drogi wojewddzkiej,
e drogi gminne i przeznaczone do przekazania gminie:
o 113551L kl. L, odcinek o dtugosci ok. 370 m, przejazd gora nad projektowang DK 74,
o 108878L kl. D, odcinek o dtugosci ok. 774 m, taczacy istniejaca DG108878L z
DG113551L,
o DGnr 1kl D, odcinek o dtugosci ok. 1061 m,
o DG nr 2 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 1308 m,
o DG nr 3 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 226 m,
o DG nr4kl. D, odcinek o dtugosci ok. 336 m,
o DG nr5kl. D, odcinek o dtugosci ok, 150 m,
o DG nr 6 kl, D, odcinek o dtugosci ok. 277 m,
o DG nr 7 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 992 m,
o DG nr 8 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 375 m,
o DG nr 9kl D, odcinek o dtugosci ok. 240 m,
o DGnr 10 kl. D odcinek o dtugosci ok. 118 m,
o dodatkowa jezdnia drogi gtéwnej:
o DD1 kl. D, odcinek o dtugosc ok. 570 m.

W wariancie nr 3 zaprojektowano:
o trase gtéwna od km 0+000,00 do km 8+390,55 (km istn. DK 74 213+106), o dtugosci
8,390 km,
e drogi wojewddzkie:
o droga wojewddzka kl. G (istniejacy odcinek DK 19), odcinek dtugosci ok. 97 m, wloty
ronda z drogg krajowa nr 19 w km 0+000,00,
o droga wojewddzka kl. G (istniejacy odcinek DK 74), odcinek dtugosci ok. 175 m, wlot
ronda z droga krajowa nr 74 w km 6+431,27,
e drogi powiatowe:
o 2819L kl. Z, odcinek o dtugosci ok. 161 m, wloty ronda w km 3+205,20,
o 2821L kl. Z, odcinek o dtugosci ok. 360 m,
o 2822L kl. Z; odcinek o dtugosci ok. 311 m, wlot ronda z droga krajowa nr 74 w km
6+431,27,
e drogi gminne i przeznaczone do przekazania gminie:
108900L kl. L, odcinek o dtugosci ok. 360 m,
DG nr 1 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 170 m,
DG nr 2 kl. D odcinek o dtugosci ok. 375 m,
DG nr 3 kl. D odcinek o dtugosci ok. 101 m,
DG nr 4 kl. D odcinek o dtugosci ok. 1948 m,
DG nr 5 kl. D odcinek o dlugosci ok. 692 m,
» dodatkowe jezdnie drogi gtownej:
DD1 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 5795 m,
DD2 ki, D, odcinek o dtugosci ok. 998 m,
DD3 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 1063 m,
DD4 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 835 m,
DD5 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 163 m.

O o0 o Qo 0 0O

o 0 C o ¢

W wariancie nr 4 zaprojektowano:
e trase gtdwna od km 0+000,00 do km 8+279,93 (km istn. DK 74 213+106), o dtugosci

8,280 km,



e drogi wojewddzkie:
o droga wojewddzka kl. G (istniejacy odcinek DK 19), odcinek dtugosci ok. 97 m, wloty
ronda z drogq krajowa nr 19 w km 0+000,00,
o droga wojewodzka kl. G (istniejacy odcinek DK 74), odcinek diugosci ok. 62 m, wlot
ronda z drogg krajowg nr 74 w km 7+4554,08,
¢ drogi powiatowe:
o 2819L kl. Z, odcinek o dtugosci ok. 161 m, wloty ronda w km 3+205,20,
o 2821L kl. Z, odcinek o dtugosci ok, 360 m,
o 2822L kl. Z, odcinek o dtugosci ok. 409 m, wlot ronda z drogg krajowa nr 74 w km
7+554,08,
e drogi gminne i przeznaczone do przekazania gminie:
108900L Kl. L, odcinek o diugosci ok. 459 m,
DG nr 1 kl. D, odcinek o dtugosci ok, 170 m,
DG nr 2 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 375 m,
DG nr 3 kl. D odcinek o dtugosci ok, 101 m,
DG nr 4 kl. D odcinek o dtugosci ok. 795 m,
DG nr 5 kl. D odcinek o dtugosci ok. 76 m,
DG nr 6 kl. D, odcinek o dtugodci ok, 637 m,
DG nr 7 ki, D, odcinek o dtugosci ok. 456 m,
dodatkowe jezdnie drogi gtownej:
o DD1 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 6120 m,
o DD2 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 1218 m.

O ¢cC o 0 000 0

W chwili oddania do uzytkowania inwestycji dotychczasowy odcinek drogi krajowej nr 74 w
miescie i gminie Janow Lubelski zostanie pozbawiony kategorii drdég krajowych i zaliczony do
kategorii drég wojewodzkich w trybie art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1376 z pdzn. zm.).

8. Opracowania zwigzane z geologia i geotechnika
8.1. Warunki gruntowo-wodne
Na etapie I STES-R wykonano nastepujace opracowania:

¢ Studium Geologiczno-Inzynierskie dla projektowanej korekty przebiegu drogi krajowej nr
74 przez m. Janéw Lubelski,

« Opinie geotechniczng dla projektowanej korekty przebiegu drogi krajowej nr 74,
przez m. Janow Lubelski,

» Dokumentacje hydrogeologiczna okreslajaca warunki hydrogeologiczne w podiozu
projektowanej korekty przebiegu drogi krajowej nr 74 przez m. Janow Lubelski -
zatwierdzong przez Staroste Janowskiego decyzjq znak: BOS-IV.6531.1.2021 z dnia
04.02.2021 r.

¢ QOcene wariantu 1B w zakresie Studium Geologiczno-Inzynierskiego, Opinii geotechnicznej,
Dokumentacji hydrogeologicznej dla projektowanej korekty przebiegu drogi krajowej nr
74 przez m. Janow Lubelski.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkdéw posadowienia obiektéw
budowlanych (Dz. U. z 2012 poz. 463) projektowana inwestycje zaliczono do drugiej kategorie
geotechniczna, ktora obejmuje obiekty budowlane posadawiane w prostych i ztozonych
warunkach gruntowych, wymagajace ilosciowej i jakosciowej oceny danych geotechnicznych i ich
analizy.

W celu okreslenia warunkéw gruntowo-wodnych przeprowadzono analize materiatow
archiwalnych oraz wykonano badania terenowe w nastepujgacym zakresie:
e 113 otwordw zlokalizowanych w pasie drogowym o tacznym metrazu 342 mb dla
rozpoznania podtoza projektowanej drogi;
e 9 otwordw pod obiekty inzynierskie o tacznym metrazu 137 mb dla rozpoznania podtoza
obiektow inzynierskich;
e 6 otwordéw badawczych wykonanych w ramach dokumentacji hydrogeologicznej, o tacznym
metrazu 113 mb, ktére zostaty rozmieszczone w trasie przebiegu projektowanych

wariantéw drogi.
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W oparciu o przeprowadzone badania dokonano waloryzacji poszczegdlnych wariantoéw pod katem
stopnia skomplikowania warunkéw gruntowo-wodnych oraz podatnosci przypowierzchniowych
warstw wodonosnych na zanieczyszczenia metodg DRASTIC.

Tabela 2. Stopieri skomplikowania warunkéw gruntowych w zaleznosci od wariantu.

NP waETERtG Stopien skomplikowanig warunkow gruntowy(?h
proste ztozone skomplikowane
wariant 1 97% 3% 0%
wariant 1A 97% 3% 0%
wariant 1B 97% 3% 0%
wariant 2 93% 7% 0%
wariant 3 70% 30% 0%
wariant 4 72% 28% 0%

Niekorzystne warunki gruntowe (obecnos$é¢ gruntéw stabonosnych) stwierdzono w nastepujacych
lokalizacjach:
Wariant I, IA, IB:

o km ok. 4+780 + 5+060, gdzie stwierdzono wystepowanie gruntéw organicznych o

migzszosci 2.8 m.
Wariant II:

o km ok. 4+960 + 5+110, gdzie stwierdzono wystgepowanie ptytko zalegajacego

zwierciadta wody.
Wariant III:

o km ok. 0+360 + 0+480, gdzie stwierdzono wystepowanie gruntow organicznych o
migzszosci ok. 0.2 m.

o km ok. 0+360 + 0+730, 1+880 + 2+150, 2+540 + 24950, 3+380 + 3+620,
4+600 + 44960, 5+450 + 5+690 stwierdzono wystepowanie ptytko zalegajacego
zZwierciadta wody.

o km ok. 4+010 + 4+230, wystepowanie gruntdéw organicznych o migzszosci ok. 1.5

m.
o km ok. 4+600 + 4+960, wystepowanie gruntéw organicznych o migzszosci ok. 2.1
m.
Wariant IV:

o km ok. 0+360 + 0+480, gdzie stwierdzono wystepowanie gruntéw organicznych o
migzszosci ok. 0.2 m.

o km ok. 0+360 + 0+730, 1+880 + 2+150, 24540 + 24950, 3+380 + 3+620,
4+100 +~ 4+620, 4+820 + 5+440, 6+780 + 6+880, stwierdzono wystepowanie
ptytko zalegajacego zwierciadta wody.

o km ok. 5+000 + 5+200, wystepowanie gruntow organicznych o migzszosci ok. 0.8
m.

Szczegdtowe informacje o warunkach gruntowo-wodnych wystepujacych w  podtozu
rozpatrywanych wariantéw zawarto w Studium Geologiczno-Inzynierskim, Opinii geotechnicznej
oraz w Ocenie wariantu 1B.

Kategorie zagrozenia dla wariantéw 1, 1A, 1B 2 okreslono jako niska i $rednia (lokalnie duza), dla
warlantéw 3, 4 jako srednig i duza.

Dla poszczegolnych wariantow kategorie zagrozenia wynosza;:
o Wariant 1 (1A) - niska 41,7%; srednia 41,7%; duza 16,6%;
o Wariant 2 - niska 51,5%; srednia 36,3%; duza 12,2%,
o Wariant 3 - niska 14,8%; duza 79,3%
o Wariant 1 - niska 20,7%; srednia 41,7%; duza 16,6%

W ramach ww. Dokumentacji hydrogeologicznej kazdy z rozpatrywanych wariantow
projektowanej inwestycji zostal poddany szczegotowej analizie obejmujacej warunki
hydrogeologiczne, w tym:



e ustalenie stopienia zagrozenia (ryzyko zanieczyszczenia) wod podziemnych oraz
powierzchniowych,

e ocene zagrozenia dla istniejacych uje¢ wod podziemnych zlokalizowanych w odlegtosci nie
wiekszej niz 500 m,

¢ ocene zagrozenia dla wod powierzchniowych,

o uwarunkowania geologiczne (stopien skomplikowania warunkow gruntowych),

e zagrozenie powodziowe oraz zagrozenie dla obszardéw ochrony przyrody.

Poszczegolnym kryteriom oceny zostaty przyporzadkowane wartosci punktowe wg schematu 1pkt,
- wariant najkorzystniejszy, 4 pkt - wariant najmniej korzystny dla danego kryterium oceny.

Wyniki analizy wpltywu planowanej inwestycji na warunki hydrogeologiczne wskazuja, ze budowa
przedmiotowego odcinka drogi DK74, we wszystkich analizowanych w ramach niniejszej
dokumentacji wariantach, bedzie oddziatywata na $rodowisko, w tym na warunki
hydrogeologiczne. Szczegbtowe wyniki przeprowadzonych analiz zamieszczone zostaty w
Dokumentacji hydrogeologicznej.

Zgodnie z przyjeta metoda pordwnania analizowanych wariantéw jako wariant o najmniejszym
oddziatywaniu na srodowisko wodne uznano wariant 3.

Stwierdzono, ze przebieg wariantéw 1 (1A, 1B) i 2 moze stanowi¢ zagrozenie dla istniejacych,
punktowych uje¢ wody dla Janowa Lubelskiego (szczegdlnie w przypadkach powaznych awarii).
W przypadku wariantéw 3 i 4 przebiegajg one w bezposrednim sasiedztwie ujecia w Zofiance
Goérnej.

W ramach rozpoznania warunkéw gruntowo-wodnych wystapiono do Generalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w celu uzyskania informacji dotyczacych:

e bezposrednich zagrozen szkoda w srodowisku i szkdéd w Srodowisku;
¢ historycznych zanieczyszczen powierzchni ziemi.

Zgodnie z uzyskanymi informacjami w prowadzonych przez GDOS rejestrach brak informacji o
szkodach lub historycznych zanieczyszczeniach powierzchni ziemi na terenie objetym inwestycja.

Na obecnym etapie prac projektowych i w oparciu o przeprowadzone rozpoznanie warunkow
gruntowo-wodnych nie stwierdzono:
o obszaréw, gdzie warunki geotechniczne uniemozliwityby realizacie przedmiotowej
inwestycji.
+ wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych, zwtaszcza zjawisk i form krasowych,
glacitektonicznych i gruntéw zapadowych.

8.2. Przydatnos$é gruntéw z wykopow do wbudowania w nasyp
Grunty wystepujace w trasie inwestycji podzielono na poszczegdlne grupy ze wzgledu na ich
przydatnos¢ do wbudowania w nasypy:

o  Grunty grupy a - nie nadajace sie do wbudowania w nasypy:
e ity o granicy ptynnosci > 65%,
e grunty niezageszczalne, ktorych maksymalne zageszczenie < 1.6 g/cm3,
e grunty organiczne.

Grunty te nie powinny by¢ w ogole uzywane i nalezy je przeznaczy¢ na odktad, jezeli nie
zostang zabezpieczone przed kontaktem z woda lub ulepszone dodatkami wapna lub innymi
stabilizatorami,

o  Grunty grupy b - mato przydatne grunty spoiste o wilgotnosci naturalnej o tyle wyzszej od

wopt, Ze bez osuszenia nie zapewniaja mozliwosci uzyskania wymaganego wskaznika
zageszczenia Is. Moga by¢ wbudowane w nizszg partie nasypéw pod warunkiem, ze zostang
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przewarstwione bardziej przepuszczalnymi

gruntami, co zapewni

wtasciwym okresie przed rozpoczeciem eksploatacji budowli.

o Grunty grupy c - dobre, wszystkie grunty spoiste o wilgotnosci naturalnej bliskiej wopt (0.9
wopt = wn = 1.1 wopt), ktére bez dodatkowych zabiegébw mozna wbudowal w nasyp,
uzyskujac wymagany wskaznik zageszczenia Is. Mogg by¢ wbudowane na dowolnym

poziomie nasypu, lecz zaleca sie uzy¢ ich ponizej gtebokosci przemarzania.

o Grunty grupy d - bardzo dobre, piaski, pospétki i zwiry; daja sie tatwo zageszczac i sa mato
wrazliwe na zawilgocenie. Do gtebokosci przemarzania nasypu powinno sie wbudowywac

grunty sypkie niewysadzinowe

9. Obiekty inzynierskie
Tabela 3. Wykaz projektowanych obiektéw mostowych w zaleznosci od wariantu.

ich konsolidacje we

Koszty netto dla

Wariant Obiekgor;’wéo)stowe obiektéw[ gnlostowych Prétleg)é%:;ty
1 4 32 492 077,05 13
1A 4 26 462 265,95 13
1B 4 26 462 265,95 13
2 4 25 722 569,32 13
3 7 7712 261,88 13
4 6 5 894 379,36 17

10.Miejsca Obstugi Podréznych
Nie dotyczy.

11.0chrona $rodowiska

Po przeprowadzonych analizach oddziatywania akustycznego zaprojektowano ekrany akustyczne
chroniace przed hatasem w zaleznosci od proponowanego wariantu trasy wg ponizszych

zestawien.

Tabela 4. Zabezpieczenia akustyczne dla wariantu W1.

. diugosé wysokosc
poczatek koniec Strona : : X : Typ
LB. zabezpieczenia | zabezpieczenia | drogi zabezfaf]czema zabezFrlﬁ]czema zabezpieczenia
1 4+655 4+815 Lewa 160 2.0 Odbijajacy
2 44655 4+815 Prawa 160 2.0 Odbijajacy
3 5+450 54503 Prawa 53 2.0 Pochtaniajacy
kaczna diugo$c zabezpieczen [m]: 373 -
Tabela 5. Zabezpieczenia akustyczne dla wariantu WIA.
. dtugosé wysokosé
Lp. pocz_qtek . kor'uec . Stron_a zabezpieczenia | zabezpieczenia TYD ;
zabezpieczenia | zabezpieczenia | drogi [m] [m] zabezpieczenia
1 44648 4+808 Lewa 160 2.0 Odbijajacy
2 4+648 44808 Prawa 160 2.0 Odbijajacy
3 5+478 5+531 Prawa 53 2.0 Pochtaniajacy
taczna dtugosc zabezpieczen [m]: 373 -
Tabela 6. Zabezpieczenia akustyczne dla wariantu W1B.
; dtugosc wysokosc
Lp. poc;qtek : kor)lec . atrona zabezpieczenia | zabezpieczenia v
zabezpieczenia | zabezpieczenia | drogi [m] [m] zabezpieczenia
1 44648 4+808 Lewa 160 2.0 Odbijajacy
2 44648 44808 Prawa 160 2.0 Odbijajacy
3 5+366 5+492 Prawa 126 2.5 Pochtaniajacy

11




[

taczna dlugosé zabezpieczen [m]:

446

Tabela 7. Zabezpieczenia akustyczne dla wariantu W2.

L posEdiok rales Siena zabgiu?gcszcenia zal:gs?:gzs:nia e
P zabezpieczenia | zabezpieczenia | drogi Fm] Fm] zabezpieczenia
1 5+230 54240 Lewa 18 3.0 Pochtaniajacy
54200 54240 Prawa 48 3.5 Pochtaniajacy
taczna dlugosc zabezpieczen [m]: 66 -

Dla wariantow o przebiegu potudniowym (W3 i W4), nie wskazuje sie potrzeby realizacji
zabezpieczen akustycznych.

Dla kazdego wariantu trasy zaplanowano przejscia dla zwierzat zintegrowane z przekroczeniem

ciekow. Wykazy planowanych przejs¢ dla zwierzat w zaleznosci od wariantu trasy przedstawiono

w ponizszych zestawieniach.

Tabela 8. Przejscia dla zwierzat dla wariantu W1.

' Obiekt przystosow_any . _ . Dlugosé
Ozn. obiekt do przel:chodzenla Kilometraz Przeszkoda Swiatto [m] ok. [m]
zwierzat:
P-3 matych ok. 24403 | Row mel, R-R45 3,0x2,0 14
P-3a malych ok. 2+403 Réw mel. R-R45 3,0x 2,0 11
P-4 matych ok. 3+351 rz. Zytnéwka | 2x3,0x 2,0 28
P-4a matych ok. 3+351 rz. Zytndwka | 2x3,0x2,0 9
P-4b matych ok. 3+351 rz, Zytnéwka | 2x 3,0 x2,0 9
ezgi‘;d'a duzych ok. 4+812 rz. Biata 4-8 m 326
P-7 matych ok, 9+276 Row mel. R-R4 3,0x 2,0 14
P-7a matych ok. 94276 Row mel. R-R4 3,0x2,0 9
P-7b matych ok. 94276 Row mel. R-R4 3,0x2,0 8
Tabela 9. Przejscia dia zwierzat dla wariantu W1A.
. Obiekt przystosowany . _ . Dlugodé
Ozn. obiekt do przgchodzenla Kilometraz Przeszkoda Swiatto [m] ok. [m]
zwierzat:
P-3 malych ok. 2+403 Réw mel. R-R45 3,0x2,0 14
P-3a matych ok. 2+403 Réw mel, R-R45 3,0x 2,0 11
P-4 matych ok. 3+351 rz. Zytnéwka 2x3,0x2,0 28
P-4a malych ok. 3+351 rz. Zytnowka | 2x3,0x 2,0 9
P-4b matych ok. 3+351 rz. Zytnéwka 2x3,0x2,0 9
ezEaZIch;a duzych ok. 3579 rz. Biata 4-8 m 284
P-7 matych ok. 9+304 Row mel. R-R4 3,0x2,0 14
P-7a matych ok. 94304 Row mel. R-R4 3,0x2,0 9
P-7b matych ok, 9+304 Row mel. R-R4 3,0x2,0 8
Tabela 10. Przejscia dla zwierzat dla wariantu W1B.
. Obiekt przystosow:any . - - Dugodé
Ozn. obiekt do przgchodzema Kilometraz Przeszkoda Swiatto [m] ok. [m]
zwierzat:
P-3 matych ok. 2+403 Réw mel. R-R45 3,0x2,0 14
P-3a matych ok. 24403 | Réw mel. R-R45 3,0x 2,0 11
P-4 matych ok. 3+351 rz, Zytnéwka | 2x3,0x 2,0 28
P-4a matych ok. 3+351 rz. Zytnéwka | 2 x 3,0 x2,0 9
P-4b matych ok. 3+351 rz. Zytnéwka | 2x3,0x 2,0 9
Feme duzych Bl 44790 rz. Biata 4-8 m 284
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Obiekt przystosowany

Ozn. obiekt do przechodzenia Kilometraz Przeszkoda Swiatto [m] E.)II(ug[onf]c
zwierzat: '
P-7 matych ok. 9+292 Réw mel. R-R4 3,0x2,0 14
P-7a matych ok. 9+292 Row mel. R-R4 3,0x2,0 9
P-7b matych ok, 9+292 Réw mel. R-R4 3,0x 2,0 8
Tabela 11. Przejscia dla zwierzat dla wariantu W2.
Obiekt przystosowany . Dlugosé
Ozn. obiekt do przechodzenia Kilometraz Przeszkoda Swiatto [m] ol g[m]
zwierzat: )
P-3 malych ok, 2+403 Réw mel. R-R45 3,0x 2,0 14
P-3a matych ok. 24403 | Row mel. R-R45 3,0x2,0 11
P-4 matych ok, 3+351 rz. Zytnowka | 2x3,0x2,0 28
P-da matych ok. 3+351 rz. Zytnéwka | 2x3,0x2,0 9
P-4b malych ok. 3+351 rz. Zytnéwka 2x3,0x2,0 9
PDZd - : ok. 4+991 :
scbalearia duzych rz. Biata 4-8 m 290
P-7 matych ok. 9+137 Row mel. R-R4 3,0x2,0 14
P-7a malych ok. 94137 Row mel. R-R4 3,0x2,0 9
P-7b matych ok. 9+137 Réw mel. R-R4 3,0x2,0 8
Tabela 12. Przejscia dla zwierzat dla wariantu W3.
Obiekt przystosowany . DIuGo&E
Ozn. obiekt do przechodzenia Kilometraz Przeszkoda Swiatto [m] o g[m]
Zwierzat: )
pPDZd1, 1la- . i ok. 3,5 x
. duzych ok. 0+448 Row mel. R-R1 13,0 15
PDZd3, 3a- . . x ok. 5,0 x
most duzych ok. 1+960 Réw mel. R-48 15,0 18
: rz. Doptyw spod
P-3 matych ok. 5+476 Zofianki Gérnej 3,0x2,0 15
5 rz. Doptyw spod
P-3a matych ok. 5+476 Zafianki Gornej 3,0x2,0 9
P-5 matych ok. 84126 Réw mel. R-4 3,0x2,0 14
P-5a malych ok. 8+126 Row mel. R-4 3,0x2,0 9
P-5b matych ok. 8+126 Réw mel. R-4 3,0x2,0 8
Tabela 13. Przejscia dla zwierzat dla wariantu W4.
Obiekt przystosowany . Dluaodé
Ozn. obiekt do przechodzenia Kilometraz Przeszkoda Swiatto [m] ok g[m]
zwierzat: )
PDz‘:;;tla- duzych ok. 0+448 | Réw mel.R-R1 | 3,5x 13,0 15
PDzrggéfa' duzych ok. 14960 | Réw mel.R-48 | 5,0 x 15,0 18
y rz. Doptyw spod
P-3 matych ok. 6+070 Zofianki Gérnej 2,0x1,5 15
‘, rz. Doptyw spod
P-3a matych ok. 6+070 Zofianki Gorned 2,0x1,5 9
3 rz. Doptyw spod
P-5 matych ok. 6+760 Zofianki Gornej 3,0x2,0 15
) rz. Doptyw spod
P-5a matych ok. 6+760 Zoflanki Gérnej 3,0x2,0 9
p-7 matych ok. 8+016 Row mel. R-4 3,0x 2,0 14
P-7a matych ok. 84016 Réw mel. R-4 3,0x2,0 9
P-7b matych ok. 8+016 Row mel. R-4 3,0x2,0 8

Proponowane warianty przebiegaja w sasiedztwie oraz czesciowo koliduja z formami ochrony
przyrody podlegajacymi ochronie na podstawie Ustawy o ochronie przyrody, zgodnie z nizej
zamieszczonym zestawieniem.
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Tabela 14. Kolizje z formami ochrony przyrody w zaleznosci od wariantu.

Odlegtos¢ obszaru od terenu planowanej inwestycji [km]
Nazwa obszaru
W1, W1A i W1B w2 w3 | w4
Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000
Uroczyska Lasow
Janowskich PLH 060031 12 kim 1,2 km 0,8 ke 45
Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura 2000
Lasy Janowskie PLB 060005[ 0,6 km 0,6 km J W obszarze W obszarze
Obszary Chronionego Krajobrazu
Roztoczanski Obszar
Chronionego Krajobrazu %2 X ik o = SKm
Parki Krajobrazowe
Park Krajobrazowy Laséw
Jarioviskich 1,5 km 1,5 km 0,2 km 0,2 km
Park Krajobrazowy Lasow
Sanowshicie= Stalina W obszarze W obszarze W obszarze W obszarze
Rezerwaty przyrody
Szklarnia 4,2 km 4,2 km 1,8 km 1,8 km
Lasy Janowskie > 5km > 5 km 4,2 km 4,2 km
Uzytki ekologiczne
Kepa drzew i krzewow w
gminie Modliborzyce & i 4,9 km > 5 km > 5 km
Bagno w gminie
Modliborzyce 4,6 km 4,6 km > 5km > 5 km
Zabagnione taki w gminie > 5 km > 5 km 2 3 km 23 km
Dzwola " !
Bagno w gminie
Modliborzyce > 5km > 5km 4,6 km 4,6 km
Korytarz ekologiczny
Roztocze W obszarze W obszarze W obszarze W obszarze
Pomniki przyrody
pomnik (1) - - 50m 50m
pomnik (2) 450m 800m - -
pomnik (3) ok. 5 km ok. 5 km - -
pomnik (4) ok.2,5 km 0k.2,5 km ok.2,5 km ok.2,5 km

Proponowane warianty przebiegajg w sasiedztwie oraz czesciowo koliduja z obiektami
podlegajacymi ochronie na podstawie przepiséw o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami,
zgodnie z nizej zamieszczonym zestawieniem.

Tabela 15. Kolizje z obiektami zabytkowymi podlegajacymi ochronie w zaleZznosci od wariantu.

Rodzaj Ilo$¢ obiektéw chronionych
ingerencji W1 WI1A WiB W2 W3 W4
w kolizji 2 obiekty 1 obiekt 1 obiekt * 0 0 0
w : : : .
sasiedztwie 2 obiekty 2 obiekty 2 obiekty 1 obiekt 0 0

w Biatej Duchownej

* - przebieg przez teren podlagajacy ochronie archeologicznej, brak kolizji z miejscem
najcenniejszym w danym obszarze chronionym t.j. Reliktami XVII wiecznego zespotu koscielnego

Dla rozwigzan wariantowych przebiegu trasy przewidziano system odwodnienia inwestycji ktérego
podstawe beda stanowi¢ rowy otwarte trawiaste uzupetnione przepustami pod koronga drog oraz
odcinkowo kanalizacjg deszczowa i zbiornikami retencyjnymi (zbiorniki tylko w wariancie 1, 1A,
1B i 2). Odbiorniki wod opadowych i roztopowych w zaleznosci od wariantu trasy, beda stanowity
istniejgce cieki i rowy melioracyjne oraz grunt podtoza wg ponizszych zestawien.
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Tabela 16. odbiorniki wod dla w

ariantu 1, 1A, 1B.

Tabela 17.

Tabela 19.

Odcinki g Strona
[km ok. od - do] Odbiornik (prawa/lewa)
0+000 - 1+484 Istn. row drogowy przy istn. DK19/74 P/L
1+484 - 1+550 istn. row melioracyjny R-48 P/L
14550 - 2+500 istn. row melioracyjny R-45 P/L
2+500 - 44034 rz. Zytnéwka P/L
44034 - 6+767 rz. Biata P/L
6+767 - 7+736 wylot do zbiornika NR 1 P/L
7+736 - 84000 wylot do zbiornika NR 2 P/L
8+000 - 9+538 istn. réw melioracyjny R-4 P/ L

odbiorniki wod dla wariantu 2.

Odcinki N Strona
[km ok. od - do] Qdblarnlk (prawa/lewa)
0+000 - 1+484 istn. row drogowy przy istn. DK19/74 P/L
1+484 - 1+550 istn. row melioracyjny R-48 P/L
1+550 - 2+500 istn. row melioracyjny R-45 P/L
2+500 - 4+007 rz. Zytnowka P/L
4+007 - 6+650 rz, Biata P/L
6+650 - 7+598 wylot do zbiornika NR 1 P/L
7+598- 7+900 wylot do zbiornika NR 2 P/L
7+900 - 9+458 istn. rébw melioracyjny R-4 P/L

Tabela 18. odbiorniki wod dla wariantu 3.

Odcinki o Strona
[km ok. od - do] dflornik (prawa/lewa)
0+000 - 0+350 row melioracyjny R-3 P/L
04350 - 1+600 row melioracyjny R-R1 P/L
14600 - 34200 rz. Doptyw spod Zofianki Dolnej P/L
3+200 - 5+000 rz. Trzebensz P/L
5+000 - 74017 rz. Doptyw spod Zofianki Dolnej P/L
7+017 - 8+413 istn. row melioracyjny R-4 P/L

odbiorniki wod dla wariantu 4.

Odcinki . Strona
[km ok. od - do] Qdbienmnik (prawa/lewa)
04000 - 0+350 row melioracyjny R-3 P/L
0+350 - 1+600 row melioracyjny R-R1 P/L
1+600 - 34200 rz. Doptyw spod Zofianki Dolnej P/L
34200 - 5+800 rz. Trzebensz P/L
5+800 - 7+250 rz. Doptyw spod Zofianki Dolnej P/L
7+250 - 8+280 istn. row melioracyjny R-4 P/L

12.Prognozy ruchu

W ramach opracowania wykonano Prognoze i analize ruchu. Opracowanie uzyskato uzgodnienie
pismem DSS.WSD.Z1.4084.1.2019.289.RW.IK z dnia 8 lipca 2019 r. Wyniki prognozy
przedstawiono ponizej.

Tabela 20. Natezenie ruchu na drogach w korytarzu projektowanej drogi krajowej nr 74 w 2015r.

_ Pojualy Rodij:l:l struktura mch;a;:;ja?fiw sinikowych
dmgil Opis odeinka silnkowe Motocykle | S22 950b- ciez'an:\‘:zl = = mon: Autobusy Gagniki
ogolem nikrobusy « dos it e e rohicze
74  [IANOW LUB./PRZEISCIE/ 12 060 89 10 492 840 203 348 83 9
74 [IANOW LUB.-FRAMPOL 4 601 31 3 667 455 146 241 37 24
74 |FRAMPOL 2 326 13 1756 263 82 199 12 1
19 |MODLIBORZYCE-JANOW LUB. 9 208 56 6912 865 281 1027 57 10
19 [IANOW LUB./PRZEISCIE/ 13 106 79 10 627 1017 322 980 60 21
19 [JANOW LUB.-DOMOSTAWA 7670 43 5783 625 226 910 59 24




Tabela 21. Prognoza ruchu dla wariantow W1, W1A, W1B i W2 - natezenie SDRR.

odcinek [ sbR | so | sb | sc [ scP | A
2025
DK74 | S19w. Janéw Lub. Pin - DP2808 3830 | 2820 290 130 510 80
DK74 DP2808 - DK74 3680 | 2740 220 130 510 80
2030
DK74 | S$19w.Janow Lub. Pin - DP2808 4170 | 3090 300 140 560 80
DK74 DP2808 - DK74 4020 3010 230 140 560 80
2035
DK74 S19w. Janéw Lub. Pin - DP2808 3830 3050 220 110 370 80
DK74 DP2808 - DK74 3700 2990 150 110 370 80
2040
DK74 | S19w.Janéw Lub. Pin - DP2808 4210 | 3380 230 110 410 80
DK74 DP2808 - DK74 4070 3320 150 110 410 80
2045
DK74 S19 w. Jandw Lub. Pin - DP2808 4580 3690 250 120 440 80
DK74 DP2808 - DK74 4420 | 3600 180 120 440 80
Tabela 22. Prognoza ruchu dla wariantow W3 i W4 - natezenie SDRR.
_odcinek | SDR | so | sb | sc | scP | a
¢ 5 2025
DK74 | $19w. Janéw Lub. Pid - DP2819 3830 | 3230 360 70 190 80
DK74 DP2819 - DK74 3560 | 2910 350 60 160 80
: R e 2030 :
DK74 | S19w. Jandw Lub. Pid - DP2819 4290 | 3510 | 390 80 230 80
DK74 DP2819 - DK74 3 880 3160 380 70 190 80
DK74 | S19w.Janéw Lub. Pld - DP2819 4940 | 3950 | 430 90 390 80
DK74 __DP2819 - DK74 4630 | 3720 | 410 80 340 80
_ R 2040 :
DK74 | S19w.Janéw Lub. P - DP2819 5270 | 4280 [ 440 90 380 80
DK74 __DP2819 - DK74 4920 | 4010 | 420 80 330 80
T e R S 2045
DK74 | $19w.Jandw Lub. Pid - DP2819 5610 | 4500 | 420 100 410 80
DK74 DP2819 - DK74 5000 | 4170 | 400 80 360 80
13.Koszty

W ramach STES-R etap I opracowano Analize efektywnosci ekonomicznej zadania inwestycyjnego
i wyznaczono wstepne koszty inwestycji, w tym koszty robot budowlanych oraz koszty wykupow
gruntu pod przyszty pas drogowy. Zbiorcze zestawienie kosztow przedstawiono w ponizszych

tabelach.

Tabela 23. Wskazniki efektywnosci ekonomicznej dla poszczegdlnych wariantow.

EIRR

ENPV dla5 %

LR, Wyii:f;i?:;:ienie (2045) (2045) B¢
1. Wariant nr 1 23,93 % 257942 119PLN 3,96
2, Wariant nr 1A 24,36 % 260 173 676 PLN 4,12
3 Wariant nr 1B 24,36 % 260 083 101 PLN 4,12

T- Wariant nr 2 25,43 % 270 278 677 PLN 4.30
5. Wariant nr 3 14,70 % 104 718 610 PLN 2,30
6. Wariant nr 4 14,06 % 105 771 081 PLN 2,24




Tabela 24. Zbiorcze zestawienie kosztéw dla poszczegdinych wariantéw.

Wyszczegdlinienie elementu

Wartoéé [NETTO]

Wartoéé [NETTO]

Wartosé [NETTO)

Wartoé¢ [NETTO)

Wartodé [NETTO]

Wartodt [NETTO)

Lp. rozliczeniowego Wariant 1 Wariant 1A Wariant 1B Wariant 2 ‘Wariant 3 Wariant 4
1 KOSZT DOKUMENTACI {STESAR) 1 386 509,00 1 386 509,00 11386 509,00 1 385 509,00 1 386 509,00 1 386 505,00
1.1 |KOSZT DOKUMENTACII (PB) (4% kosztdéw robdt budowlanych) 3 985 840,62 3824 708,65 3769 204,07 3553121,21 31765 701,66 3725510,73
2 |KOSZTY NABYCIA NIERUCHOMOSCI 6 533 280,00 7539 960,00 9271 450,00 13326 020,00 7 551 210,00 13735 180,00
Al 3 |KOSZTY RATOWNICZYCH PRAC ARCHEQLOGICZNYCH 2 095 240,00 790 240,00 500 240,00 349 890,00 312 440,00 308 160,00
4 |INNE KOSZTY (rozpoznanie inzynieryjno-saperskie) 4 567,62 4 611,27 4 553,92 4254,32 4 297,12 4 151,60
RAZEM KOSZTY PRAC PRZYGOTOWAWCZYCH NETTO 14 005 437,24 13 546 028,92 14 931 956,99 18 619 794,53 13 060 157,78 19159 511,33
A2 e Aoy i e ekl 171859616 1381 395,85 1301 916,61 121756814 1257 857,99 1247 596,21
IA RAZEM KOSZTY PRAC PRZYGOTOWAWCZYCH BRUTTO 15 724 033,40 14 927 424,77 16 233 873,60 19 837 362,67 14318 015,77 20 407 107,54
1 |RoBoTY PRZYGOTOWAWCZE 1278 237,99 1314 174,97 1300 413,27 1280 515,87 1890 837,84 1800 645,24
2 |Rosoty ziemne 16 226 270,00 16 514 440,00 16 382 640,00 15 278 694,00, 31 378 598,00 34 882 493,75
3 |ODWODNIENIE 4 750 548,49 4 750 548,49 4774 547,48 4761 778,89 4 055 053,21 4 560 052,69
4 PODBUDOWY 17 321 900,66 17 586 146,40 17 343 039,51 17 042 746,74 18 988 645,53 18073 817,88
5 NAWIERZCHNIE 13 108 217,99 13 247 159,61 13022 761,33 12 754 019,16 13670 844,18 1305541413
& |ROBOTY WYKONCZENIOWE 3417 916,93 3486 554,69 3450 677,25 3351 790,80 3766 501,70 3442 845,40
B1 7 |0ZNAKOWANIE DROG | URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 2829 173,08 2790913,32 2978 117,32 2249 166,58 262393543 1 765 794 46
8 Elementy ulic 556 258,41 878 015,42 710 280,41 671 104,17 733 592,35 508 597,45
9 BUDOWA OBIEKTOW MOSTOWYCH 32 492 077,05 26 462 265,95 26 462 265,55 25 722 569,32 7 712 261,88 5894 379,38
10 [INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA 7 364 994,83 8179 217,34 7313179,13 4 768 304,70 B 759 101,26 7 961 346,85
11 [WYBURZENIA 130 880,00 238 740,00 412 640,00 737 800,00 393 600,00 1022 800,00
12 |ZIELEN DROGOWA 169 540,00 169 540,00 169 540,00 169 540,00 169 540,00 169 540,00
RAZEM KOSZTY ROBOT BUDOWLANYCH NETTO 99 646 015,39 95 617 716,19 94230 101,64 88 828 030,22 94 142 541,40 93137 768,21
[1513‘27%] i%ozgsggzgrig‘;?ﬂ::i:\i?\gh NETTR 6975 221,08 6693 240,14 6 596 107,12 6217 962,12 6 589 977,90 6519 643,78
!laffﬂl] RAZEM KOSZTY ROBOT [MKZ 107%] NETTO 106 621 236,47 102 310 956,33 100 826 208,76 95 045 992,34 100 732 519,30| 99 657 411,99
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Wyszczegéinlenle elementu

Wartosé [NETTO]

Wartoéé [NETTO)

Wartods [NETTO]

Wartosé [NETTO)

Wartodé [NETTO]

Wartodé [NETTO]

Lp. rozliczeniowego Warlant 1 Warlant 1A Warlant 1B Wariant 2 rant 3 Warlant 4
[:Blc.iz%, E(BOQIEi];‘;::gzrgsé\i;"vasToksklEGU HETTE 2 989 380,47 2 868 531,49 2826 503,05 2 664 840,91 2824276,25 2 794 133,05
[C.l.sszn%] ':ggg;r:c!IZE:SZI’\E;::!H‘ZII[:‘V’:‘EE;:A;S‘ZISQ:U} NETTe 1494 690,24 1434 265,75 1413 451,53 133242046 141213813 1 397 066,53

[Cl.zi-ctzl RAZEM KOSZTY NADZORU [MKZ 150%] NETTO 4 484 070,71 4 302 797,24 4 240 354,58 3997 261,37 4 236 414,38 4 191 199,58
[lll?l.%] T?;ﬂ;ﬁ??ﬂi%?zz:ﬁ?ﬂ‘:fcn) 996 460,16 956 177,17 942 301,02 848 280,31 941 42542 931 377,69
[!B+EC+D] LACZNY KOSZT ROBéT I NADZORU NETTO 112 101 767,34 107 569 930,74) 106 008 864,36 99 931 534,02 105910 359,10| 104 779 989,26
F podatek VAT (23%) 25 783 406,49 24 741 084,07 24 382 033,80 22 984 252,82 24 359 382,59 24 099 397,53
[E?F] LACZNY KOSZT ROBOTI NADZORU BRUTTO 137 885 173,83| 132 311 014,81 130 390903,16 122 915 786,84| 130 269 741,69 128 879 386,79
H KOSZT DOKUMENTAC)! (Wydatki poniesione do 2013 r.) BRUTTO 0,00] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1 OGOLEM KOSZT INWESTYCJI BRUTTO {
153 609 207,22| 147 238 439,58| 146 624 776,76 142 753 149,51| 144 587 757,46| 149 286 494,33
[ZA+G+H] [pazem KoSZTY PRAC PRZYGOTOWAWCZYCH + EACZNY KOSZT ROBST 1
NADZORU
Dlugodé wariantu (km ] 9,54 9,57, 9,55 9,40 3,39 8,2
Kosat inwestycji brutto na 1 km 16 101 594 15 385 417 15353 380 15 186 505 17 233 344 18029770

* MKZ - Maksymalna Kwota Zobowliazania



14.BRD
Dla przedmiotowego zadania sporzadzono ocene Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego,
zaopiniowana, pozytywnie i uzgodniona przez Oddziat GDDKIA w Lublinie za pismem z dnia
06.03.2020 r. znak: 0.LU.Z2.4400.1.2020.zt.

Uzupetnienie do niniejszej oceny stanowi Ocena BRD dla wariantu nr 1A zaopiniowanana
pozytywnie i uzgodniona za pismem z dnia 23.12.2020 r. znak: 0.LU.Z2.4400.5.2020.mb oraz
Ocena BRD dla wariantu nr 1B zaopiniowana pozytywnie i uzgodniona za pismem z dnia
21.10.2021 r. znak: O/LU.I-1.4111.16.31.2021.ZM.,

Sprawozdanie z realizacji zalecen Wyniku Audytu BRD nr LU/DK74/85/2020 i Uzasadnienie
zarzadcy drogi nieuwzglednienia zalecen Wyniku Audytu BRD zostato przyjete przez Dyrektora
Oddziatu w dniu 05.10.2020 r.

15.Analiza wielokryterialna
Zgodnie Karta Informacyjng Przedsiewziecia uzgodniong przez ZS, jako wariant najkorzystniejszy
pod wzgledem $rodowiska okreslony zostat wariant 1B,

Wielokryterialna analiza poréwnawcza wariantéw oparta zostata o ponizsze grupy kryteriéw,
podkryteriow oraz ich wag:
¢« Ekonomiczne:
o koszty budowy i przebudowy infrastruktury brutto (waga 35%),
o ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu - EIRR (waga 40%),
o koszty remontow i biezgcego utrzymania (waga 25%).
e Techniczne:
warunki gruntowo wodne (waga 10%),
bilans robét ziemnych (waga 30%),
bezpieczenstwo ruchu drogowego (waga 35%),
obiekty mostowe (waga 20%),
kolizje z infrastruktura techniczna nie zwigzana z drogg (waga 5%).
e Srodowiskowe i spoteczne: )
o wyniki analizy AHP zamieszczonych w ROS (waga 50%),
o konsultacje spoteczne (waga 50%).

o0 00 oo

Tabela 25. Zestawienie punktacji wariandtw.

Punktacja wariantéw trasy
Kryterium | W-1 W-1A W-18 W-2 W-3 W-4
Ekonomiczne | 0,88 0,90 0,90 0,94 0,83 0,81
Techniczne | 0,75 0,75 0,78 0,82 0,54 0,61
Srodowiskowe i spoteczne 0,55 0,51 0,58 0,52 0,50 0,39
Suma: 2,18 2,16 2,26 2,28 1,87 1,81

W celu koricowego uszeregowania analizowanych wariantow przyjeto 4-watkowa strategie oceny,
z punktu widzenia Inzyniera, Ekonomisty, Ekologa oraz Samorzadu. Poszczegodlne strategie ktada
nacisk na inne aspekty ocenianych wariantow.

Tabela 26. Przyjete wagi dla poszczegdlnych strategii oceny wariantéw.

Wagi przypisane do strategii [%]
Kryterium Inzynier | Ekonomsta| Ekolog Samorzad
Ekonomiczne 20 60 10 20
Techniczne 60 20 30 10
Srodowiskowe i spoteczne 20 20 60 60
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Tabela 27. Zestawienie analizy wielokryterialnej.

Punktacja wariantdw trasy wg strategii

Strategia W-1 W-1A W-1B W-2 W-3 W-4

Inzynier 0,74 0,73 0,76 0,78 0,59 0,61
Ekonomista 0,79 0,79 0,81 0,83 0,70 0,68
Ekolog 0,64 0,62 0,67 0,65 0,54 0,50
Samorzad 0,58 0,56 0,61 0,58 0,52 0,46
Suma: 2,75 2,70 2,85 2,84 2,36 2,25

Ranking wg punktacji strategii: 11 \"} | 1l \Y Vi

Wielokryterialna analiza proponowanych wariantéw wskazuje. ze najkorzystniejszy jest wariant
oznaczony jako W-1B, na drugim miejscu w rankingu znalazt sie wariant oznaczony jako W-2.

II. USTALENIA KOPI1

W wyniku przeanalizowania zaprezentowanych rozwigzan oraz dyskusji na posiedzeniu KOPI
przyjeto nastepujace ustalenia:

1. Przyjac¢ do dalszych prac projektowych i rekomendowaé we wniosku o wydanie Decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach korekte przebiegu drogi krajowej nr 74 przez m. Jandw
Lubelski wedtug wariantu 1B.

e M

g.

h.

Przyjac podstawowe parametry techniczne zgodne z punktem 1.3.

Przyjac sposob powigzania z istn. uktadem komunikacyjnym zgodnie z punktem I.5.
Przyjac projektowany uktad drég publicznych zgodnie z punktem I.7.

Przed ztozeniem wniosku o wydanie DSU:

a.

uwzgledni¢ przebieg linii inwestycji w taki sposdb, aby na kolejnym etapie nie ograniczaty

zmiany rozwigzan projektowych. Linie zakresu inwestycji w obrebie skrzyzowan i drog

poprzecznych prowadzi¢ w sposab foremny nie powodujgcych powstawania tzw. ,wcinek”,
nie objetych zakresem inwestycji. Linie zakresu inwestycji w rejonach odbiornikow wad
deszczowych poprowadzi¢ w sposdb umozliwiajacy na doprojektowanie na kolejnym etapie
przygotowania inwestycji niezbednych elementéw odwodnienia w postaci urzadzen
retencjonujgcych i podczyszczajacych wraz z dojazdami dla stuzb utrzymaniowych;
zapewnic¢ powigzanie drogi DG108885L z drogg DP2808L;

w materiatach do wniosku:
 skroci¢ obiekt ED-3 o okoto 80 m przysuwajac przyczdtek do drogi DG108949L, objac

zakresem inwestycji dziatke nr ewid. 2-1114 wraz z rozbiorka budynkow;
» objac¢ zakresem inwestycji catg dziatke nr. ewid. 1-24/4 wraz z rozbiorka budynku;

dla wariantu rekomendowanego wystapi¢ z wnioskami do wlasciwych jednostek samaorzadu

terytorialnego (JST) o:

+ wydanie uchwat intencyjnych w przedmiocie zaliczenia drog wewnetrznych kolidujacych z
inwestycja do kategorii drég publicznych,

« zawarcie porozumienn kompetencyjnych regulujgce status dodatkowych jezdni/drog
wewnetrznych (obejmujace zaliczenie ich do drég gminnych publicznych na mocy uchwat
Rad Gmin oraz przejecia wtasnosci dodatkowych jezdni przez wiasciwe JST po ich
wybudowaniu przez GDDKIA), celem dookreslenia docelowych parametrow technicznych
tych drog i ich przysztej kategorii;

przeanalizowac dostep nieruchomosci do drog publicznych, w przypadku gdy nieruchomosci

maja taki dostep poprzez drogi wewnetrzne nie projektowa¢ dodatkowych jezdni;

uzupetni¢ czes¢ techniczna drogowg o wskazanie zakresu obecnie projektowanych
wzmocnien podfoza gruntowego oraz technologii jego wykonania;

uwzgledni¢ w materiatach do wniosku o DSU zmiany projektowe wynikajace z zapisow

niniejszego protokotu;

skorygowane rozwigzania uzgodni¢ w Centrali.

6. Na kolejnym etapie przygotowania inwestycji do czasu posiedzenia ZOPI:
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10.

11.

12,

a. zawrze¢ z zainteresowanymi whasciwymi JST porozumienia kompetencyjnie regulujace
status dodatkowych jezdni/drég wewnetrznych (obejmujace zaliczenie ich do drog
gminnych publicznych na mocy uchwat Rad Gmin oraz przejecia wtasnosci dodatkowych
jezdni przez wiasciwe JST po ich wybudowaniu przez GDDKIiA), a w przypadku braku
wyrazenia woli przejecia drog przez JST zaprojektowaé dodatkowe jezdnie o szerokosci 3,5
m z mijankami o nawierzchni z kruszywa;

b. przeanalizowa¢ rozwigzania techniczne w zakresie odwodnienia pod katem poprawienia
warunkéw jego utrzymania, ograniczenia kosztow na etapie eksploatacji drogi, ograniczenia
zajetosci terenu pod zbiorniki oraz dopasowania ksztattu zbiornikéw do dziatek;

c. dokona¢ rozpoznania podtoza oraz oceny ryzyk zwiazanych z mozliwoscia wystepowania
zjawisk krasowych;

d. zastosowac uktad warstw konstrukcji nawierzchni oraz ich grubosci zgodne z Katalogiem
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych;

e. wystapi¢ do Zarzadu Drég Wojewddzkich i ew. kolejnych JST celem uzgodnienia docelowej
kategorii istniejacych drog krajowych, ktére po wybudowaniu drogi ekspresowej utracq
swoja kategorie (ujednolici¢ podejécie do ew. przekazania kaskadowego w Zarzadzie Drdg
Wojewddzkich / Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa Lubelskiego).

Po uzyskaniu DSU Dyrektor Oddziatu zobowigzany jest podja¢ dziatania w kierunku jak
najwczesniejszego wykonania rozpoznawczych badan archeologicznych. W przypadku
uzyskania decyzji zakresowej WKZ zobowiazujacej do wykonania badan sondazowych i/lub
wykopaliskowych Oddziat powinien podja¢ starania w celu pozyskania dostepu do terenu
badarn (przed ZRID) od wtascicieli terenu, umozliwiajacych wykonani sondazy i badan
wykopaliskowych.

Na etapie PB zmieni¢ nazwe dokumentacji projektowej na "Budowa obwodnicy Janowa

Lubelskiego w ciggu drogi krajowej nr 74" - zgodnie z Programem Budowy 100 obwodnic na

lata 2020-2030 oraz nazwa zadania zamieszczong w CZD.

Na kolejnym etapie opracowania dokumentacji ustali¢ potrzeby retencjonowania wod oraz

podjac rozmowy z jst, Lasami Panstwowymi lub innymi instytucjami zarzadzajacymi gruntami

Skarbu Paistwa, w celu zlokalizowania tam zbiornikow.

Ostateczne koszty zadania oraz aktualny zakres rzeczowy wynikajace z opracowanej

dokumentacji uwzglednié¢ w cyklicznie opracowywanej karcie projektu bez koniecznosci

opracowania Aneksu do Programu Inwestycji na obecnym etapie prac projektowych.

Zobowiazuje Dyrektora Oddziatu do wspodtpracy z organem ochrony S$rodowiska przy

wskazywaniu w DSU wymagan (parametréw technicznych) dla urzadzer ochrony $rodowiska

i obiektow inzynierskich, w tym przejs¢ dla zwierzat i ekranéw akustycznych. W przypadku

stwierdzenia przez wtasciwy organ obowiazku przeprowadzenia oceny oddziatywania na

$rodowisko i wykonania raportu o oddziatywaniu przedsigewziecia na srodowisko, ztozenie
opracowania mozliwe bedzie po uzgodnieniu przez Zespot ds. Srodowiska. Zapisy w DSU nie
powinny ograniczaé mozliwosci stosowania zamiennych rozwiazan technicznych.

Zobowiazuje sie Dyrektora Oddziatu do poszukiwania na kolejnym etapie przygotowania

inwestycji najlepszych rozwigzan technicznych i ekonomicznych w celu realizacji planowanych

wydatkéw w sposob celowy i oszczedny, z zachowaniem zasady uzyskiwania najlepszych
efektow z danych naktadéw oraz optymalnego doboru metod i $rodkéw stuzacych osiggnieciu
zatozonych celow.
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III. UCHWALA KOPI

Przyja¢ dokumentacje projektowa w stadium Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe
etap I dla przedsiewziecia pod nazwa ,Korekta przebiegu drogi krajowej nr 74 przez
m. Janow Lubelski”, pod warunkiem wprowadzenia w ocenianej dokumentacji uwag zawartych

w czesci II.

Zastepca Przewodniczgcego KOPI

Departament f

Przygotowania | Realizagi Inwestycji vl
D / Téasz Kwleclriskl
Aom%sz S olers S I oA
yrektor
AS7/12) 2221 Zatwierdzam uchwate KOPI

(podpis | piecze¢ Generalnego Dyrektora DKIA)

RALNY DYREKTOR

JOWYCH i AUTO 1R‘ADW

DepaHch
(ki

stbpoa Dyrektora 22



Lista obecnosci

na posiedzeniu KOPI z dnia 8 listopada 2021 r. w formie wideokonferencji sporzadzona na podstawie
listy uczestnikéw spotkania w aplikacji MS Teams

Przedmiot obrad:

Dokumentacja projektowa dla etapu I Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe z
elementami Koncepcji Programowej (STES-R Etap I) dla przedsiewzigcia pod nazwq

~Korekta przebiegu drogi krajowej nr 74 przez m. Janéw Lubelski”

Imie i nazwisko

Instytucja / Stanowisko

Firsiuk Agnieszka

GDDKIA O/Lublin

Gawda Monika

GDDKIiA O/Lublin

Gasecki Tomasz

1. Bartnik Piotr GDDKIiA DSS

2. Bohatkiewicz Janusz EKKOM Sp. z 0.0.
3 Brenda Elzbieta GDDKIiA DZS

4, Czech Mirostaw GDDKIiA O/Lublin
5. Falkiewicz Elzbieta GDDKiA DTB

6.

¥

8.

Drogprojekt Sp. z 0.0.

9. | Gotebiowska Anna

GDDKIA DPR

10. | Gorecki Stawomir

GDDKIA O/Lublin

11. [Hatucha Maciej

EKKOM Sp. z 0.0.

12. |Iwaniuk Arkadiusz

RDOS w Lublinie

13. |[Jaktorska Ewa

GDDKIA DTB

14. |Kacata tukasz

GDDKIA ZS

15. | Kaminski Szymon

PSG Oddziat Gazowniczy w Lublinie

16. | Kottys Krzysztof

Burmistrz Janowa Lubelskiego

17. | Kosiarski Barttomiej

Nadlesnictwo Janow Lubelski

18. | Kowalczyk Marcin

GDDKIiA DZS

19. |Kowalczyk Zbigniew

GDDKIA O/Lublin

20. |Kowalska Marta

GDDKIA O/Lublin

21. | Kudrelik Robert

Nadzdér Wodny w Janowie Lubelskim

22. | Kunikowski Jacek

GDDKIiA DZS

23. | Kuszpa Waldemar

RDLP w Lublinie

24. | Kwiecinski Tomasz

GDDKIiA Centrala

25. [takomy Andrzej

Drogprojekt Sp. z o.0.

26. | Malowski Andrzej

GDDKIA O/Lublin

27. |Marcinkowska Matgorzata

EKKOM Sp. z 0.0.

28. | Markowska Zofia

GDDKIA O/Lublin

29. | Minkiewicz tukasz

GDDKIA O/Lublin

30. | Misztal Emilia

GDDKIA O/Lublin

31. [Nierobis-Kurpiel Urszula GDDKIiA DBP
32. | Pasierbiewicz Emil GDDKIA O/Lublin
33. | Perczynski Przemystaw GDDKIiA DZS

34. | Pietrzak Grzegorz

GDDKIA O/Lublin

35. | Pizon Artur

Starosta Janowski

36. |Pomaranska Katarzyna

GDDKIA O/Lublin

37. |Sienkowski Barttomiej GDDKIA DPR
38. | Skowera Tomasz GDDKiA DTB
39. | Stanczak Tomasz GDDKIiA DPR

40. |Szafranski Andrzej

GDDKIA O/Lublin

41. |Szarlip-Mysliwiec Anna

GDDKIA O/Lublin

42. |Tajer Krzysztof

Urzad Marszatkowski w Lublinie

43. | Tworek Zdzistaw

GDDKIiA BRD

44, | Wasiura Dariusz

GDDKIA DZB
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45. | Wasik Tomasz RDOS w Lublinie

46. | Wierzchowski Andrzej GDDKiA O/Lublin

47. | Wilczopolski Leszek GDDKIiA O/Lublin

48. | Wilczynski Przemystaw GDDKIiA DTB

49. | Wozniak Michat GDDKIA ZN

50. |Zalewski Artur Geoteko

51. | Zalewski Andrzej GDDKIiA DPR

52. |Zdanowicz Ewa GDDKIA O/Lublin

53. | Zwolan Krzysztof GDDKIiA O/Lublin

54. ] (gosc) KP PSP w Janowie Lubelskim
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